UPErAs|ons
KYSTtNEIo

Versjon 01 (16.03.2012)

KYSTVERKET



Bildet pa forsiden:

Slep av hgyhastighetslense i Tjeldsundet under en samgvelse med Norges brannskole i 2010.

Operasjonsmanual for fartgy i kystnaer oljevernberedskap Versjon 01 - 16.03.12



Forord

En oljevernaksjon stiller strenge krav til kunnskap, samspill og planlegging hos alle involverte
parter. Malet er a oppna st@rst mulig skadebegrensende effekt med de ressursene som til
enhver tid er tilgjengelige. All virksomhet skal forega pa en sikker og forsvarlig mate uten
skade pa personell, miljg eller materielle verdier.

Oljevernet i Norge er basert pa personell og fartgysressurser som har andre oppgaver til
daglig. Det er ikke kostnadseffektivt a ha en beredskap som har akutt forurensning som
eneste aktivitet — til det er heldigvis antall ulykker ikke tilstrekkelig hgyt. Imidlertid har
Kystverket gjennom de siste aksjonene erfart at hurtigere mobilisering av ressurser, med
gvde fartgys- og mannskapsressurser, vil kunne bidra til 3 begrense skaden nar uhellet fgrst
er ute. Av den grunn gnsker Kystverket a opprette en flate av fartgy med trente mannskaper
som vil ha bedre forutsetninger for a gjennomfgre en aksjon med hensyn pa forutsigbarhet,
kvalitet og sikkerhet.

Denne flaten vil, sammen med andre personer innenfor den private, kommunale og statlige
beredskapen som har gjennomfgrt opplaering i oljevern, utgjgre ryggraden i var nasjonale
offentlige beredskap.

Horten 16.03.2012
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Helge Munkas Andersen
senterleder
Kystverkets beredskapssenter
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Oppbygging og innhold

Denne operasjonsmanualen er ment a gi en kortfattet beskrivelse av

- varsling og mobilisering
- roller og oppgaver
- organisasjon og kommandoforhold
- kommunikasjons- og rapporteringslinjer
- operasjonsmessige forhold slik som
o taktikk
o sikkerhet
o samband

De fleste temaer vil bare beskrives kort i denne manualen, med henvisning til andre
dokumenter og prosedyrer der dette finnes. Sentrale dokumenter er:

heftet Oljevernutstyret og bruken av det
- HMS-handboken med vedlegg, blant annet
o risikovurdering
o sikker jobbanalyse (SJA)
o HMS-datablad for tungolje og raolje
o rapport om ugnsket hendelse (RUH)
- inngatt kontrakt med hvert enkelt fartgy
- oljevernsertifikat for det enkelte fartgy
- brosjyren Vern mot akutt forurensning
(Forfatter: Kystverket - Om norsk oljevernberedskap)
- e-leeringskurs Grunnkurs i oljevern (kommer)

Virkeomrade
Operasjonsmanualen er utarbeidet av Kystverket i trad med forskrift om bruk av fartay i
oljevern (FOR-2011-02-08-130, Sjgfartsdirektoratet 2011).

Operasjonsmanualen gjelder for

e fartgy som har oljevernsertifikat etter forskrift om bruk av fartgy i oljevern

e og som utfgrer oppgaver i henhold til avtale med Kystverket om bruk av fartgyet til
beredskapstjeneste, samt til sleping av oljelenser mv. under oljeverngvelser eller
oljevernaksjoner.

Operasjonsmanualen utfyller avtalen mellom Kystverket og det enkelte innleide fartgy.
Operasjonsmanualen skal oppbevares pa fartgyet og innholdet skal vaere kjent for alle om
bord. Operasjonsmanualen utgis som hefte og finnes elektronisk pa www.kystverket.no.
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Beredskapsfartgy til Kystverkets hoveddepoter
@Svalbard

mm Kystverkets hoveddepoter:

Horten Kristiansand
Stavanger Bergen og Fedje
Solund Flore
Alesund @rland
Sandnessjoen Bodg
Ledingen Tromso
Vadso

Bergen Ved depotene i Hammerfest og

Longyearbyen vil det ikke tilknyttes
beredskapsfartgy i denne

Stavange utlysningsomgangen.

Utgivelse og revisjon
Kystverkets beredskapssenter er ansvarlig for utgivelse av operasjonsmanualen. Dokumentet
vil revideres jevnlig etter tilbakemelding fra brukere og ellers ved behov.
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Definisjoner og forkortelser brukt i oljevernsammenheng

Definisjoner
akuttfase

bekjempelse

beredskap
beredskapsorganisasjon
beredskapsstyrke

beredskapsplan
bistandsplikt

demobilisering

lense

hayhastighetslense

ordre fra innsatsleder

oljeemulsjon

innsatsleder

innsatsomrdde

mobilisering
normaliseringsfase
Oil Recovery (OR)
operativ
opptakssystem
responstid
risikovurdering

strandrensing

sekundcerforurensning

Tiden fra forste innsatsstyrke har ankommet og fram til innsatsstedet er
stabilisert og situasjonen er erkleert under kontroll.

Alle tiltak som gjennomferes for & samle opp olje og hindre skade

Alle tekniske, operasjonelle og organisatoriske tiltak som skal hindre at en
inntradt faresituasjon utvikler seg til en ulykkessituasjon, eller som skal hindre
eller redusere skadevirkningene av inntradte ulykkes- eller krisesituasjoner.

Det personell som i en beredskapsplan er tildelt funksjoner med tilherende
oppgaver.

Et bestemt antall personer som stér til disposisjon for aksjoner og som kan
kalles ut pa kort varsel.

Dokument som beskriver beredskapen for en eller flere definerte hendelser.

Forpliktelse til & stille til radighet for andre organisasjoner det utstyr og
personell som inngér i egen beredskap.

Tilbakeforing av ressurser som har vert mobilisert

En flytende fysisk barriere som fungerer som en sammenhengende hindring
mot spredning av et forurensende stoff. Lenser deles normalt inn i tre
kategorier beregnet pa forskjellige belgehoyder: lett lense, mellomtung lense
og tung lense. Typisk fribord pa lenser er fra 25 til 120 cm. Lenser kan brukes
ved signifikant balgehayde fra 0,5 til 3,5 meter. Maksimal slepehastighet
gjennom vannet er 0,9 knop. I tillegg finnes sorberende lenser og
heyhastighetslenser.

Lense som kan benyttes i stremutsatte farvann eller i aktiv fangst av olje.
Hoyhastighetslenser kan opereres i inntil 4 knops fart. Buster og oljetrél er to
eksempler pa hayhastighetslenser.

Forpliktende oppdrag fra innsatsleder. Gis i form av en standardisert
prosedyre eller mal.

En blanding av to vasker (i dette tilfellet vann og olje) som ikke er fullstendig
loselige med hverandre. Den ene vasken er fordelt som dréper i den andre
vaesken. For eksempel: Dersom olje ligger pa vann, kan det dannes sma
vanndraper i oljen, dvs. at oljen emulgerer. Blandingen eker i volum.

Den som har overordnet ansvar for en innsats og beslutter malsetting og
tildeling av ressurser innenfor hele innsatsomradet. Er pa taktisk nivéa og skal
befinne seg ved innsatsstedet.

Geografisk avgrenset omrade der en innsats settes inn. Aksjonsleder fastsetter
det geografiske omradet. Omradet kan deles hierarkisk inn i mindre
geografiske eller funksjonelle omrader som f.eks. avsnitt, sektor og teig.

Iverksetting av tiltak som forberedelse til innsats.

Fasen i oljevernaksjon etter akuttfase. Involverer strandrensing.

Det Norske Veritas’ klassebetegnelse for oljevernfartoy

Funksjonsdyktig og vedtaksfer

Sett av utstyrsenheter for & ta opp og oppbevare olje eller andre kjemikalier.
Tid fra innsatsstyrken er alarmert til den er i arbeid pé innsatsstedet

Samlet prosess som bestar av planlegging, risikoanalyse og risikoevaluering.

Fjerning av forurensning fra strandsonen med sikte pé at den opprinnelige
tilstanden blir gjenopprettet.

Forurensning forarsaket av pagdende eller utforte tiltak mot akutt

Operasjonsmanual for fartgy i kystnaer oljevernberedskap
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forurensning.

signifikant bolgehoyde Gjennomsnittsverdien av den hayeste tredjedelen av individuelle balgehayder
i en 20 minutters periode.

sikker jobbanalyse (SJA) En systematisk og trinnvis gjennomgang av risikoelementer i forkant av en
konkret arbeidsoppgave eller operasjon, slik at tiltak kan iverksettes for a
fjerne eller kontrollere de identifiserte risikoelementene.

skadested Sted der hendelse som forarsaker skade har funnet sted. Stedet kan avgrenses
av en indre sperring.

varsel Informasjon om hendelse eller tilstandsendring hvor handling er pakrevd.

Forkortelser

AIS Automatic Identification System

DNV Det norske Veritas

ELS enhetlig ledelsessystem

ETA Estimated Time of Arrival

ETD Estimated Time of Departure

FLIR Forward Looking Infra Red Camera

HMS helse, miljo og sikkerhet

HRS hovedredningssentralene

HRS SN Hovedredningssentralen i Ser-Norge, lokalisert pa Sola.

HRS NN Hovedredningssentralen i Nord-Norge, lokalisert i Bode.

IR Camera Infra Red Camera

1UA interkommunalt utvalg mot akutt forurensning

KLIF Klima- og forurensningsdirektoratet

KV Kystvakten

KyV Kystverket

LGF landgangsfartey

met.no Meteorologisk institutt

MOB miljeprioriterte omrader

MRDB Marin Ressurs Data Base

NBSK Norges brannskole

NOFO Norsk Oljevernforening For Operaterselskap

OR Oil Recovery

RUH rapport om ugnsket hendelse

SAR Synthetic Aperture Radar (el. Search and Rescue)

SD Sjefartsdirektoratet

SJA sikker jobbanalyse

SLAR Side Looking Airborne Radar (i fly)

VTS Vessel Traffic Service
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Varsling og mobilisering
Varsling vil kunne gjennomfgres pa flere mater avhengig av situasjonen:

- Nar situasjonen krever det, vil varsling og mobilisering av fartgy blir foretatt ved bruk
av det nye loggsystemet til Kystverket, KystverkCIM. Dette gjelder uavhengig av om
det er en stgrre statlig aksjon med full mobilisering av alle tilgjengelige ressurser,
eller en mindre hendelse i kommunal eller interkommunal regi med stgtte av statlige
ressurser.

- Varsling og mobilisering vil komme i form av en SMS eller talemelding generert av
dette systemet, eller ved direkte oppkall fra trafikksentralen i Vardg (NOR VTS) hvis
fartgyet er utenfor mobildekning. Ordren om mobilisering vil bli generert fra
vaktlaget i Kystverkets beredskapssenter eller fra aksjonsleder via seksjon for
logistikk og teknikk nar aksjonsorganisasjonen er blitt etablert.

- Kystverkets beredskapsvaktlag er en operasjonsvakt som gar 24/7 og kan alltid nas pa
telefon 33 03 48 00. Det samme gjelder Vardg trafikksentral som alltid kan nas pa
telefon 78 98 98 98.

- Ved gvelser vil fartgyene bli varslet gjennom arlig utsendelse av terminlisten
(forhandsvarsel), og med en skriftlig innkallelse senest 4 uker fgr gvelsen.
@vingsansvarlig i Kystverket sorterer under Kystverkets beredskapssenter,
operasjonsseksjonen. Ogsa ved gvelser vil det enkelte fartgy motta en talemelding
eller SMS umiddelbart i forkant av gvelsen, slik at bruken av dette systemet blir kjent
for alle aktgrer gjennom regulzer trening og @ving.

- De formelle varslingsordningene ved stgrre og mindre aksjoner fremgar av figuren
under.

Kystverket
aksjonsorganisasjon / vaktlag

N/

KYSTVAKTFART@Y
SLEPEFARTQ@Y
OLJEVERNFART@Y
FART@Y | KYSTNAR
OLJEVERNBEREDSKAP

Trafikksentralen i Vardg

Operasjonsmanual for fartgy i kystnaer oljevernberedskap Versjon 01 - 16.03.12
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Nar engasjerte fartgy blir varslet ved en akutt hendelse, skal varslet innholde fglgende
opplysninger:

Situasjon

Oppdrag (planlagt)

Tid og sted for oppmgte

Tid for transport til innsatsomrade (om det er mulig a fastsla)
Administrative forberedelser

Rekognosering (eventuelt)

Fartgyene skal kvittere tilbake ved mottak av varsel. Meldingen kvitteres med "forstatt” som
sendes per sms eller ved taleanrop. Det er utsteders ansvar a forsikre seg om at alle
mottakere har forstatt meldingen.

Mobilisering
Mobilisering omfatter fasene fra varsel mottas til fartgyet er klart for innsats:
e klargjgring av eget fartgy
e oppmgte pa fastsatt sted
e organisering og utrustning
e oppdrag/ordregivning
e utsjekk/kontroll

Beredskapskravet for fartgy som omhandles av denne avtalen er at de skal mgte pa angitt
depot i henhold til opplysninger i den enkeltes kontrakt innenfor en maksimal tidsfrist pa ett
dggn (responstid = 24 timer).

Klargjgring

For fartgyene mgter pa angitt oppmgtested, ma fiskeredskaper mv. demonteres og settes pa
land slik at tilstrekkelig dekksplass frigjgres. | utgangspunktet er det opp til fartgyet a velge
en hensiktsmessig Igsning pa dette. Eventuelle naermere bestemmelser angis i varslingen.

For fartgyet starter transport til oppmgtestedet, skal det forsikre seg om at:
e slepekrok er om bord (ev. “slepearrangement”)
o fartgyet har tilstrekkelig drivstoff
o fartgyet har forrad for minimum 3 dggn

Ved ankomst depot vil fartgyet fa utlevert en egen oljevernsats (absorberende matter, bark,
renseservietter, vernebekledning (etter behov), overtrekksdresser, etc.).

Se ogsa vedlegget "Sjekkliste for skipper ved varsling og mobilisering”.
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Oppmgte

Tid og sted for oppmgte vil bli angitt i varslingen. Oppmgtestedet kan vaere ved et
beredskapsdepot eller ved en naermere angitt posisjon. Pa oppmgtestedet vil det bli
organisert mottak av fartgy etter hvert som disse ankommer. Ansvarshavende pa
oppmgtestedet er normalt leder av depotstyrken, hans stedfortreder eller depotets
tilsynsmann.

Organisering og utrustning

Pa oppmgtestedet vil fartgyene motta utstyr og gjgre klar for a Igse oppdrag. Dette kan
veere alt fra slep av hgyhastighetslenser, slep av konvensjonell lenser, frakt av utstyr mm.
Normalt vil man bli direkte underlagt en innsatsleder (sj@ eller kyst) eller en gruppeleder.

Oppdrag og ordregiving
Innsats- eller gruppeleder vil orientere om situasjonen og oppdraget. Ordregivingen skal
normalt gjgre rede for fglgende punkter:

e situasjon

e oppdrag

e utfgrelse

e |ogistikk

e |edelse og samband

Utsjekk/kontroll

Mobiliseringsfasen avsluttes med at depotstyrkeleder eller hans stedfortreder foretar en
utsjekk av fartgyene. Skipper pa det enkelte fartgy folger sjekklisten for varslings- og
mobiliseringsfasen (se neste side). Sjekklisten finnes ogsa som eget vedlegg.

12
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Varsling Hvem/ Tid Merknad
kontaktperson (dd.mm.a3aa (beskrivelse)
(informasjon time.minutt)
til/fra)
[ ]| varsel mottatt fra: (Informasjon gitt
i varsel)
|:| Oppmegtested
[ ]| Oppmgtetidspunkt
[ ] | Kontaktperson ved Telefon:
mobiliseringssted E-post:
[ ] | Annen informasjon gitt i
varsel
Meldt tilbake til Hvem/ Tid Merknad
mobiliseringssentralen (VTS) | kontaktperson (dd.mm.a3aa (beskrivelse)
(til/fra) time.minutt)
[ ] | Oppdraget bekreftet mottatt
og forstatt
[ ] | Estimert ankomsttidspunkt til
oppmgtested
[ ] | Behov for lossing
[ ] | Bunkersstatus og
utholdenhet
[ ] | Kontaktinformasjon til Navn:
fartgyet Telefon:
E-post
[ ] | Bekreftet mannskap om bord
Klargjgring og oppmgte pa Hvem/ Tid Merknad
oppmgtested kontaktperson (dd.mm.33aa (beskrivelse)
(til/fra) time.minutt)

Fartgy og dekk klargjort og
eventuelt spesialutstyr for
sleping montert

HMS-krav fulgt i alle
operasjoner

Risikovurderinger og sikker
jobbanalyser gjiennomfgrt og
dokumentert

Sikkerheten ivaretatt under
all handtering av utstyr om
bord

L]

Meldt fra ved oppmegte

13
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Organisering av en oljevernaksjon

Ved en statlig aksjon vil Kystverket veere aksjonsleder med operasjonsseksjonen som sitt
utgvende ledd. Operasjonsseksjonen vil kommunisere direkte med innsatsleder sjg, som
igjen vil gi sine oppdrag videre direkte til fartgyene. Eventuelt gis oppdragene til fartgyene
via gruppe- eller lagledere.

Det kan ogsa tenkes at fartgyene vil bli underlagt innsatsleder kyst (som er organisert i IlUA
med spesielt ansvar for kyst- og strandsonen).

Organiseringen av aksjonen fremgar av figuren under:

Niva 4 — Kystverket aksjonsledelse

i Kystdirektgren !

Kystverkets aksjonsledelse

| aksjonsleder ]

operasjon planlegging og miljg logistikk

IUA regional ledelse

innsatsleder IUA nr 1 innsatsleder sjo innsatsleder
(KV/KYV/NOFO) havarist (KYV)

| I gruppeleder gruppeleder
[ operasjon ] [ planlegging og Miljo ] [ logistikk ]

[ lagleder ][ lagleder ][ lagleder ] [ lagleder ]

kommune
Avsnitt/Sektor/teigleder
land/strand/kyst

Kommune
Avsnitt /sektor/teigleder
land/strand/kyst
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Den videre organiseringen

Den videre organiseringen vil avhenge av omfanget av aksjonen og hvor mange enheter som
er i aksjon. Ved middels store aksjoner vil det vaere faerre kommando- og ledelsesledd a
forholde seg til, slik at lagledere kommuniserer direkte med innsatsleder sj@. Ved store
hendelser kan man se for seg at man ma etablere gruppeledere som mellomledd mot
innsatsleder sj@. For fartgyene vil forskjellen bare vaere hvem de mottar ordre fra og
rapporterer til.

Et fartgy vil typisk representere ett system, enten alene ved slep av en hgyhastighetslense
eller i kompaniskap med et annet fartgy ved slep av konvensjonelle lenser.

innsatsleder sjg (IL sjg) /
gruppeleder

lagleder 1 |l lagleder 2 | lagleder 3

m system 1 jg system 1 m system 1
m system 2 | system 2 m system 2

ol system 3 kgl system 3 m system 3

a system 4

o system 5

Veaer oppmerksom pa

- at antall systemer og lag kan variere med situasjonen
- at den enkeltes plass og oppgave i organisasjonen vil kunne variere

Forsikre deg om at du kjenner din plass og rolle.
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Funksjoner, utrustning og materiell

Utgangspunktet vil vaere at fartgyene fglger en depotvis organisering. Hvert depot er utrustet med to
hgyhastighetslenser samt forskjellige konvensjonelle lenser, opptakere og lagringsenheter (oljebager,
lektere, flater, etc.). | en gitt situasjon kan man se for seg at fartgy tilknyttet ett depot utgjgr ett lag,
fartgy tilknyttet et annet depot utgjgr et annet lag.

Lagleder for disse systemene pa sj@ vil typisk veere opptaksfartgyet. Avhengig av hvor mange
ressurser som er pa stedet, kan dette vaere fartgy fra Kystverket rederi (oljevernfartgyene, Vestfjord,
Lindesnes, etc.), et kystvaktfartgy eller det fartgyet knyttet til depotet som har rollen som
opptaksfartgy. | sistnevnte situasjon vil opptaksfartgyet fa tilfgrt ressurser fra depotstyrken som kan
ivareta rollen som lagleder.

Det presiseres at organisering og eventuell tildeling av ledelsespersonell vil avhenge av situasjon,
behov og erfaringsniva blant involvert personell.

IL Sje / Gruppeleder
Funksjon: kommando-, logistikk, sikkerhet

Lagl

2 fartey med hver sin
heyhastighetslense (buster,
oljetral, tilsv.)

1 opptaksfartey med
opptaker og lagringsenhet
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Lag 2
2 fartey med hver sin
heyhastighetslense (buster,
oljetral, tilsv.)
1 opptaksfartey med
opptaker og lagringsenhet
Lag 3

2 fartey med

100 — 300 meter lense

1 opptaksfartey med opptaker
og lagringskapasitet.
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Ansvar og oppgaver i kystnaer beredskap

Gruppeleder (GL)
Gruppelederen har ansvaret og kommandoen for innsatsgruppen og skal blant annet:

e Utfgre oppdraget fra innsatsleder sjg

e planlegge gijennomfg@ring av oppdraget og gi oppdrag videre til lagene
e samordne lagene og lede innsatsen

e kontrollere at operasjonsmanual og oppdrag fglges

e rapportere om status og behov til sin overordnede

Gruppeleder disponerer en stab pa 3-4 personer og bgr ha sin plass om bord pa
stpttefartgyet. Ved behov utpekes en nestleder.

Lagleder (LL)
Lagleder har ansvar for a lede og koordinerer innsatsen i laget og skal blant annet:

e formidle oppdrag fra og informasjon fra og til gruppeleder
e samordne fartgy og systemer i laget og lede innsatsen
e rapportere om status og behov til sin overordnede

Ved behov utpekes en nestleder.

SKipperens ansvar pa fartgyet

Hovedoppgaven for fartgyet i denne sammenhengen er a bekjempe oljeforurensing.
Gruppeleder og lagleder spiller avgjgrende roller for at dette skal skje pa en effektiv og
sikker mate. Ingen av disse ledernivaene kan likevel sette til side skipperens grunnleggende
ansvar for a ivareta sikkerhet og godt sjgmannskap for mannskap og fartgy.

e Skipper om bord har ansvaret for at sikkerheten ivaretas for eget fartgy og alt
mannskap om bord under oljevernaksjonen pa samme mate som under annen
virksomhet.

e Skipper om bord er ansvarlig for a gi alt personell som kommer om bord en
sikkerhetsgjennomgang. Han er ogsa ansvarlig for at det som minimum gjennomfgres
en risikovurdering f@r oppdrag utfgres. Ved kompliserte eller ukjente oppdrag eller
risikobetont arbeid skal det i tillegg utfgres en sikker jobbanalyse.

e Skipperen er ansvarlig for at det utgves forsvarlig sjpmannskap under hele aksjonen
eller gvelsen slik at skader pa personell, fartgy og materiell unngas.

e Dersom skipperen vurderer situasjonen som overhengende risikabel for mannskap og
fartgy, kan han uten videre avbryte oljeverninnsatsen.

e |kke noe i denne manualen begrenser skipperens ansvar i henhold til nasjonale eller
internasjonale lover, forskrifter og konvensjoner eller reders instrukser.
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Bemanningsoversikt ved gvelser og aksjoner

Nar fartgyene skal i virksomhet, skal det utarbeides en bemanningsoversikt.
Bemanningsoversikten skal gi detaljert oversikt over de enkelte aktgrene i aksjonen, deres
plass i organisasjonen, fartgyenes navn og kallesignal, navn pa ansvarshavende og mannskap
mv.

Bemanningslisten bygger pa forhandsdefinert informasjon om fartgyene samt
mannskapslistene fra det enkelte fartgy.

Bemanningsoversikten skal inneholde:

e navn og kallesignal pa hvert fartgy som inngar i enheten

e navn pa ansvarshavende og mannskap per fartgy

e nzxrmeste pargrende

e hvilket system det enkelte fartgy inngar i

e hvilken oppgave eller funksjon det enkelte system har og hvilket utstyr det bestar av
e hvilket lag det enkelte system inngar i

Oversikten skal sendes innsatsleder sjg som formidler oversikten videre til Kystverkets
operasjonssentral. Den skal ogsa distribueres til alle involverte fartgy og holdes Igpende
oppdatert. Dato og signatur skal vaere pafgrt.

Veer oppmerksom pa

- at oppdatert bemanningsoversikt skal vaere lett tilgjengelig og kjent blant mannskapet

- at det skal meldes fra til naermeste leder dersom det er feil i bemanningsoversikten og ved
endringer i denne

Skjema for bemanningsoversikt er vedlagt.
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Helse, miljg og sikkerhet (HMS)

Dette avsnittet inneholder en generell beskrivelse av HMS i tillegg til at
fartgysrelaterte emner er tatt med og utvidet med et par avsnitt i tillegg til
HMS-handboken. Enkelte vedlegg er ogsa lagt ved i denne operasjonsmanualen.
Forgvrig vises det til HMS-handboken og HMS-permen som er tilgjengelig pa
www.kystverket.no

Introduksjon
Kystverkets malsetting er a gjennomfgre all var virksomhet pa en sikker og forsvarlig mate
uten skade pa personell, miljg eller materielle verdier.

Kystverket og NOFO har utarbeidet HMS-hdandbok - oljevern der malet er & informere alt
innsatspersonell om helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid ved oljevernaksjoner. Hindboken er
basert pa erfaringer fra flere hendelser med oljesgl og fra et stort antall gvelser og er en del
av HMS-perm - oljevern. Alle som skal delta i oljevernaksjoner ma studere handboken ngye
og forholde seg aktivt til denne under oljevernaksjoner eller -gvelser.

Helse, miljg og sikkerhetsarbeid er en kontinuerlig prosess. HMS-handboken vil derfor matte
oppdateres med jevne mellomrom slik at den kan fungere etter hensikten. Forslag til
endringer og forbedringer kan meldes til Kystverket.

Punktene vedrgrende fartgy og mindre fartgy er oppdatert i henhold til revisjon av HMS-
handboken i juni 2011.

e | denne manualen er det lagt inn fglgende tillegg som ikke star i HMS-handboken:
o ren og skitten sone
o brann- og eksplosjonsfare
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Arbeid pa fartgy
For arbeid som utfgres om bord pa fartgy, gjelder egne instrukser etter sjgmannsloven.

Innsatspersonell til sjgs skal fglge sikkerhetsinstruksen til fartgyet de jobber pa. Skipperen

har ansvar for at sikkerheten om bord blir ivaretatt ved at arbeidet tilrettelegges pa en

hensiktsmessig mate.

Felgende forholdsregler gjelder for arbeid om bord pa fartgy:

Dersom fartgyet kommer inn i gassfarlig omrade, skal man forflytte seg ut fra dette
omradet sa raskt som mulig.

Ved arbeid pa dekk eller i lettbat skal det brukes overlevings- eller arbeidsdrakt eller
arbeids- eller redningsvest i tillegg til gvrig ngdvendig verneutstyr.

Lettbat skal ikke tas i bruk ved megrke eller darlig sikt med mindre situasjonen krever
dette (f.eks. mann over bord).

Det skal vaere gode lysforhold under arbeid pa dekk.

Utstyr til bruk under aksjonen som oppbevares pa dekk, skal vaere sikret

Ved utsetting og inntak av lenser skal spesiell oppmerksomhet rettes mot tauverk,
trosser, wirer og lignende som gar over dekk. Minst mulig personell skal oppholde
seg pa dekk under slike operasjoner.

Et forsvarlig opplegg for personlig vask og rent verneutstyr skal veere tilgjengelig der
personell jobber med olje.

Det ma etableres skille mellom forurenset og rent omrade for a unnga
sekundarforurensning.

Vaere oppmerksom pa fare for ising.

Serg for at det finnes gassmalere ombord (utvalgte fartgy) og kjenn til bruken av
disse.

Vaer oppmerksom pa oljesgl, hydraulikkolje, sng, is o.l. med hensyn til fare for
fallskader. Bruk godt skotgy. Ha fokus pa renhold og bruk bark og oljeabsorberende
matter der det er behov for det.

Bruk verneutstyr i henhold til Kystverkets prosedyrer.
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Personlig verneutstyr
Eksponering for olje eller kjemikalier kan skje gjennom hud, innanding og svelging.
Renslighet er derfor seerlig viktig for @ unnga skader.

Noen viktige forholdsregler er:

e unnga hudkontakt med olje

o skift oljevate kleer

e ved rengjgring skal sape, vann og rensekrem brukes (ikke bruk white-spirit e.l.)
e husk rene hender ved spising, rgyking osv.

Under aksjonen skal alt personell benytte foreskrevet og godkjent utstyr:

e regntgy eller engangsdresser (oljebestandige)

e hansker med hgye mansjetter (oljebestandige)

e hjelm

e vernestgvler

o flytedress med tilstrekkelig oppdrift eller flytevest utstyrt med lys
e vernebriller/ansiktsskjerm

Se sikkerhetsdatablad eller arbeidsspesifikasjon for det aktuelle utstyret/kjemikaliet som skal
benyttes.

Var oppmerksom pa at noe verneutstyr har begrenset levetid. Alt verneutstyr skal
kontrolleres arlig. Usikkerhet om utstyrets levetid medfgrer behov for a bytte utstyret
hyppigere. Hansker som benyttes i olje er saerlig utsatt og ma fgles spesielt ngye opp.

Eksempel pa riktig bekledning.
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Ren og skitten sone

Alle steder hvor det handteres oljesgl, ogsa pa innsatsfartgyer, skal det etableres skille
mellom ren sone (grgnn sone) og skitten sone (rgd sone). Mellom disse kan det med fordel
etableres en overgangssone (gul sone), hvor rensing og skifte av kleer og fottgy mv. skal
foregd. Merk at gul sone likevel er i skitten sone.

Ingen ma krysse fra rgd til gregnn sone uten a gjennomga renseprosedyre.

Renseprosedyre

Skitten sone

3. Taav ytterhansker, overtrekksklzer og hjelm.

4. Ta av ev. gvrig yttertgy, st@vler, overtrekkssko og til slutt innerhansker.

5. Kast sterkt tilgrisede overtrekksklaer og hansker i egnet beholder. @vrig bekledning
tilrettelegges for gjenbruk.

6. Terk bort mest mulig oljesgl fra dekk og utstyr.

Ren sone

7. Ta parent tgy.
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Risikovurdering, sikkerhetsstyringssystem og sikker jobbanalyse

Risikovurdering
For a tilfredsstille kravet om sikkerhetsstyringssystem i forskrift om bruk av fartgy i oljevern,

skal man fgr operasjoner settes i gang identifisere og vurdere risikoforhold knyttet til det
forestaende arbeidet. Det skal derfor gjennomfgres en risikovurdering fgr fartgyet gar fra
kai.

Ingen skal utsettes for ungdig risiko. Personellsikkerhet kommer foran miljghensyn i enhver
situasjon.

Innsatspersonellet i det enkelte innsatsomradet skal involveres i utarbeidelsen av
risikovurderingene. Risikoreduserende tiltak skal iverksettes dersom dette er ngdvendig, det
vil si dersom risikonivaet vurderes som uakseptabelt hgyt.

En risikovurdering er en grundig gjennomgang av hva som kan medfgre uhell som kan
forarsake skade pa mennesker, miljg eller materiell og utstyr. Risikovurderingen gir grunnlag
for & vurdere om det er tatt tilstrekkelige forholdsregler, eller om man bgr gjgre mer for a
forebygge uhell.

Arbeidsmiljgloven krever at alle virksomheter skal kartlegge risikoen pa arbeidsstedet. Det er
arbeidsgiveren som har ansvaret for a gjennomfgre kartleggingen. En risikovurdering
behgver ikke a veere komplisert. Omfanget av en kartlegging vil variere med stgrrelsen pa
arbeidsplassen og hva slags arbeid man utfgrer.

Tre enkle spgrsmal er kjernen i risikovurderingen:

e Hva kan ga galt?
e Hva kan vi gjgre for @ hindre dette?
e Hva kan vi gjgre for a redusere konsekvensene dersom uhellet likevel skjer?

Skjema for risikovurdering finnes om vedlegg til operasjonsmanualen. | skiemaet er det fylt
ut eksempler pa faremomenter som kan veere gjenstand for risikovurdering. Bruk gjerne
eksempelet som utgangpunkt for egen risikovurdering, men husk at dette ikke er noen
komplett liste. Vurder om det kan veere andre faremomenter under den spesifikke
arbeidsoperasjonen som skal utfgres.

Sikker jobbanalyse (SJA)

Bade risikovurdering og sikker jobbanalyse (SJA) handler om a identifisere og redusere risiko,
men hovedforskjellen er metoden som brukes. SIA er definert som en systematisk og trinnvis
gjennomgang av alle risikoelementer i forkant av en konkret arbeidsoppgave eller operasjon,
slik at tiltak kan iverksettes for a fjerne eller kontrollere de identifiserte risikoelementene
under forberedelse til og under giennomfgring av arbeidsoppgaven eller operasjonen. Det
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kreves en SJA-ansvarlig som skal sgrge for ngdvendige forberedelser og innkalling til SJA-
mgter m.m.

Ofte utarbeides en SJA i forkant av store og langvarige prosjekter hvor det er hgy risiko, slik
som arbeid i hgyden, stor brann- og eksplosjonsfare, ved hgyspentarbeid m.m. |
oljevernsammenheng kan et typisk eksempel pa dette vaere ngdlosseoperasjoner i
tilknytning til havarerte fartgy.

Typiske faktorer som skal vektlegges i vurderingen av bruk av SJA er om

arbeidet er beskrevet i prosedyrer eller rutiner eller krever avvik fra disse

e denne typen arbeid har vaert belastet med ugnskede hendelser tidligere

e arbeidet er risikofylt, komplekst eller involverer flere enheter

e det tasi bruk nytt utstyr eller metoder som ikke dekkes av prosedyrer eller rutiner
e personell som er involvert i arbeidet ikke har erfaring med det aktuelle arbeidet

Mer informasjon vedrgrende bruk av SJA, sjekkliste og skjema finnes som vedlegg.
Beredskap i tilfelle personulykke og personskade

Varsling
Det skal foreligge en plan for beredskapstiltak ved uhell. Personskade med behov for
medisinsk behandling skal varsles pa fglgende mate:

Pa land eller i strandsonen:

o direkte til lokalt AMK (Akuttmedisinsk kommunikasjonssentral, ngdnummer 113) og
deretter til innsatsleder

e innsatsleder varsler aksjonsledelsen og verifiserer at melding er mottatt hos lokalt
AMK

Pa fartgy:

e direkte fra skipper til HRS og innsatsleder sj@
e innsatsleder sj@ varsler aksjonsledelsen og verifiserer at HRS har mottatt melding.

Hovedbedriften er ansvarlig for a rapportere alvorlige skader pa personell som deltar i
oljevernaktivitet til aktuell myndighet (Sjgfartsdirektoratet).

Psykologiske forhold

| forbindelse med oljevernaksjoner etter skipsuhell kan det oppsta situasjoner hvor det
samtidig pagar sgk etter savnede personer. Det er viktig at innsatspersonellet blir informert
om hva de kan mgte og at de foreberedes pa dette. Det bgr iverksettes tiltak dersom
personell kommer i slike situasjoner slik at de kan fa profesjonell stgtte.
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Oljeverninnsats kan veaere fysisk krevende, men ogsa psykologisk belastende. Det bgr derfor
forberedes eventuell psykologisk stgtte giennom blant annet de kommunale kriseteamene.
Disse kan bista ved akutte hendelser, men ogsa i forbindelse med videre oppfglging.

Skader eller eksponering under oljevernaksjoner
Typiske ulykkeshendelser som kan oppsta i forbindelse med oljevernarbeid er

e forgiftning ved eksponering for blant annet oljerester og oljedamp
e fall pa sjgen som fgrer til drukning/nesten drukning

e fall som fgrer til brudd eller forstuing

o nedkjgling eller forfrysning

e brannskader

e klemskader

Farstehjelpsutstyr

Innsatsgrupper eller lag skal utstyres med en fgrstehjelpsenhet i samsvar med
Arbeidstilsynets retningslinjer. Det skal finnes personell som er kompetent til 3 bruke
utstyret.

For innhold i fgrstehjelpsenheten og generell fgrstehjelp se HMS-handboken.

Rapport om ugnsket hendelse (RUH)

Hensikten med rapportering av ugnskede hendelser og avvik er a forbedre sikkerheten,
arbeidsforholdene og bidra til erfaringsoverfgring ved oljeverngvelser og -aksjoner. Ved a
etablere et system for registrering av ugnskede hendelser, kan man bedre overvake
sikkerheten og identifisere farlige forhold og farlige handlinger. Systemet bidrar til & skaffe
den informasjonen som trengs for @ kunne sette i verk de ngdvendige tiltakene og vurdere
effekten av igangsatte tiltak.

Felgende hendelser skal rapporteres:
e personskade eller dgd
e brann
e olje- eller gasslekkasje som ikke kommer fra selve kilden til oljevernaksjonen
e utslipp av kjemikalier
e materielle skader
o tillgp til ugnskede hendelser og farlige forhold
o generelle forslag til forbedringer

Rapporten skal som et minimum inneholde
e beskrivelse av situasjonen pa skadestedet da hendelsen inntraff
e beskrivelse av hendelsesforlgpet
e beskrivelse av eventuelle personskader eller materielle skader
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e beskrivelse av den direkte arsak til hendelsen
e beskrivelse av iverksatte tiltak

e informasjon om hvem som er varslet (politi, Arbeidstilsynet, Sjgfartsdirektoratet,
pargrende osv.)

Alle deltakende enheter skal rapportere HMS-status i sine rutinemessige rapporter.
Brann- og eksplosjonsfare

Generelt

Brann- og eksplosjonsfare ved oppsamling og lasting av oljeemulsjon knyttes ofte til oljens
flammepunkt fordi dette er et uttrykk for vaeskers grad av antennelighet. Ferske oljer har
generelt lavt flammepunkt inntil de mer flyktige komponentene har fordampet og er blitt
opplgst i atmosfaeren. For raoljer pa norsk sokkel vil akutt brann- og eksplosjonsfare vaere
over etter 0 — 18 timer pa sjgen, avhengig av utslippsrate- og situasjonsbetingelser for gvrig.
Ved skipsuhell vil det stort sett veere bunkers- og smgreoljer som lekker ut. Med unntak av
uhell med raoljetankere vil det derfor for alle praktiske formal ikke veere eksplosjonsfare ved
handtering av disse oljene.

Restriksjonsomrader
Nar oljetype og utslippsbetingelser er kjent, kan omrader med brann- og eksplosjonsfare
beregnes ut fra oljens drivbane. For sikker gijennomfgring av oljevernaksjonen legges
felgende til grunn:
e Operasjonsledelsen vil til en hver tid definere og handheve eventuelle
restriksjonsomrader knyttet til akutt brann- og eksplosjonsfare.
e Fartgy i kystnzer oljevernberedskap skal ikke under noen omstendighet operere i
omréder hvor oljeemulsjonen kan ha lavere flammepunkt enn 60 ° C.

e Andre fartgy som eventuelt skal operere i omrader hvor oljeemulsjonen kan ha
lavere flammepunkt enn 60 ° C ma tilfredsstille szerskilte forskriftskrav.

Ved risiko for akutt brann- eller eksplosjonsfare avbrytes innsatsen umiddelbart og alle
fartgy trekker tilbake mot lo og bort fra kilden. Dette gjelder ogsa dersom sterk lukt eller
oljedamp skaper ubehag eller helseplager for personell.

Forebygging av brann

Generelt vil en liten glo eller gnist alene ikke vaere tilstrekkelig til 3 antenne oljeemulsjon
med flammepunkt under 60 ° C under oljevernaksjoner. Skal en brann kunne oppstd ma
enten antennelseskilden vaere kraftigere eller det ma vaere andre faktorer som en varme-
eller vekeanordning til sted. Varme kan vaere kraftig solskinn som for eksempel varmer opp
oljes@l pa dekk, eller det kan veere varme overflater som skorsteinsrgr. En veke kan for
eksempel vaere et tau eller en fille som antennes oppi et kar med oljesgl.
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Brannfaren kan reduseres betydelig ved gode arbeidsrutiner og enkle tiltak om bord.
Fglgende tiltak er anbefalt:

Utstyr:
e Lyskastere med lave temperaturer bgr benyttes.
e Hindre varmgang og gnistdannelse i tauverk og vaiere ved kontakt mot metall. Rull
eller annen innretning (hanefot) kan hindre varmgang.
e Benytt samleanordning for @ avgrense s@l. Eksempler: konteiner hvor opptaker kan
plassere, kar eller bgtte med oppsugende matte i bunnen for tilgriset tauverk etc.

Rutiner:

e Skille skitne og rene soner.

e Avfallshandtering av tilgriset utstyr. (Tilgrisete klaer, hansker, kluter etc. lagres i egnet
beholder eller anordning).

e Rengjgring av oljesgl pa fartgy. A rengjgre tilsglt varmt utstyr er spesielt viktig.
Eksempler: lyskastere, apne vinsjer hvor varmgang kan oppsta, aggregat etc.

e Tilstrekkelig avstand mellom varmekilder og oljesgl for a hindre direkte kontakt
mellom oljes@l og varme kilder. Eksempler: Avstand mellom lyskastere og
operasjonsomradet hvor oljesgl kan oppsta, avstand til hydraulikkaggregat.

e Unnga bruk av gnistgivende verktgy.

e Ingen rgyking i skitten sone.

Samband

Sambandsmidler
Primaersamband for sjggaende ressurser i aksjonen er maritim VHF.

Kanaler

Ved gvelser eller aksjoner vil det bli utarbeidet en overordnet sambandsplan samt et
sambandsdiagram for de involverte enheter. Her fastsettes det hvilke kanaler som skal
benyttes. Sambandsdiagrammet skal distribueres til deltakende fartgy i aksjonen eller
gvelsen. En mal for sambandsdiagram er vist nedenfor.

Sambandsprosedyrer

e Kanal 16 er den internasjonale n@gd-, sikkerhets- og kallekanalen i det maritime VHF-
bandet. Alle fartgy skal lytte til kanal 16 nar fartgyet er i sjgen.

o Alle fartgy skal benytte kanaler slik det fremgar av gjeldende sambandsdiagram.
Normalt vil VHF-kanal 67 veere hovedkanal under oljevernaksjoner med kanalene 69
og 73 som alternativer. Alle bgr kunne lytte pa kanal 67 til enhver tid.

e Vis sambandsdisiplin. Unnga a bruke fastsatte kanaler til annet enn aksjons- eller
gvelsesrelatert korrespondanse.
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e Ved skade innledes meldinger med PAN-PAN
e Under gvelser innledes meldinger med gvelse, gvelse, gvelse.

KYSTVERKET BEREDSKAPSAVDELINGEN

SAMBANDSPLAN

TELEFONER/ TELEFAKS/ TELEX
TIL- FRA ETATER/ ORGANISASJONER
BEDRIFTER / PUBLIKUM/PRESSE MARITIM / LANDMOBIL VHF |

< . LEDELSE

MARITIME KANALER L IL SJ2 MARITIM VHF KANAL 67

6 10 12 (16) 67 69 73 INNSATSLEDER
(Skog.br.kanal - Redn.kanal) VHF 67

/ A —

Y

GRUPPELEDER 1 GRUPPELEDER 2 GRUPPELEDER 3
VHF 69 VHF 73 VHF 12
‘,//'I /’I\

oz

TELEFAKS ( MOB.TLF.)

Eksempel pa sambandsplan

Taktikk og teknikk

Operasjonsprinsipper

Formalet med den kystnaere oljevernaksjonen er a samle opp og fjerne olje fra sjgoverflaten
for & hindre eller redusere negative konsekvenser for miljget, samt a beskytte sarbare
omrader mot paslag av oljeemulsjon.

Utfgrelsen av denne oppgaven kan deles i fglgende trinn:

1. lIdentifisering av oljesglets posisjon og drivbane.

2. Valg av taktisk Igsning sett i sammenheng med operasjonelle rammer og tilgjengelige
ressurser.

3. Mobilisering av valgte ressurser til omradet hvor oljesglet finnes eller forventes a
komme.

4. Samle opp frittflytende olje ved bruk av fartgy og oljelenser.

5. Ta opp oljeemulsjon fra lensene ved bruk av oljeopptakere.

6. Lagre og transportere opptatt oljeemulsjon i en midlertidig lagringsenhet til et
mottak pa land eller sjg.
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Hva skjer med oljen pa sjgen?

Spredning og flaktykkelse

Spredning av olje fra en utslippskilde pa havoverflaten skjer giennom en kombinasjon av
vind- og strgmpavirkning. Strgm pavirker oljedriften mer enn vind, gitt at strem- og
vindhastigheten er lik.

Tykkelsen pa et oljeflak bestemmes i stor grad av hvor mye oljen sprer seg rett etter
utslippet. Dette er igjen avhengig av oljens egenskaper og av hvor hurtig oljen tar opp vann
ved radende vind- og temperaturforhold. Enkelte oljer vil kunne ta opp i seg inntil 70 % vann,
og denne blandingen av olje og vann kalles for oljeemulsjon.

Lette oljetyper (typisk diesel) vil spre seg fort og bare danne tynne sjikt pa overflaten. Tung
olje (HFO eller bunkersoljer) vil holde seg mer samlet og kunne danne centimetertykke lag.

Et oljeflak er ikke jevnt tykt over det hele. En generell regel er at mesteparten av
oljeemulsjonen er konsentrert i fremre og midtre del av flaket i forhold til drivretningen, jf.
figuren nedenfor. Dette ma det tas hensyn til slik at oppsamlingen av olje blir sa effektiv som
mulig.
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Tykk emulsjon (olje)
2-9mm

Mork olje (brun, svart)
5-100 pym
(15 % area, 10 - 15 % mass)

(1 - 2 % area, B0 - 85 % mass)

Oljefilm (s@lv, regnbue, bla)
=1 pym
(85 %area, 2 - 3 % mass)

*—#-

Thick

-3 mm
' ) Metallic

~ Rainbow
- f‘.ﬁq’_
= Ehe gl ’

Lokalisering og overvaking av olje pa sjg

Det finnes en rekke hjelpemidler for a lokalisere og overvake olje pa sjg. Satellitt, fly, radar
og varmespkende kameraer kan alle vaere til hjelp, men det viktigste vil ofte veere gode
kunnskaper om lokale farvann og stremforhold.
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| fjorder, sund og rundt holmer og odder kan lokale tidevannsstremmer ha avgjgrende
innvirkning pa hvor oljen vil ta veien. Dette kan derfor ha stor betydning for hvordan
beskyttelse og bekjempelse bgr planlegges og utfgres. Drivbaneberegninger fanger i liten
grad opp slike lokale forhold.

Bekjempelse - taktikk og teknikk
Oljevernsystemer og ulike teknikker kan benyttes til flere taktiske formal, alene eller i
kombinasjon. Eksempler pa dette er vist nedenfor.

Oppsamling

Oppsamling av frittflytende olje pa sjgen med tradisjonelle lenser gjgres vanligvis med
lensen i J- eller U-formasjon. J-formasjonen utfgres av to fartgy som tauer en lense mellom
seg som en ”)”. Oppsamlet olje tas opp med et opptakssystem pa fartgyet nederst i
formasjonen. U-formasjonen utfgres av to fartgy som tauer en lense mellom seg som en
”U”. Oppsamlet olje tas opp av et separat fartgy med oljeopptaker i enden av systemet hvor
konsentrasjonen av olje er stgrst.

Tradisjonelle lenser er sveert fglsomme for strgm- og slepehastighet. Som en hovedregel ma
systemets hastighet i forhold til vann/olje ikke overstige 1 knop. Ved mellom 0,5 og 1 knops
hastighet vil oljen begynne a slippe under lensen og effektiviteten avtar. Dette vil avhenge av
oljens egenskaper, veer-, vind- og stremforhold samt lensetype. | praksis innebaerer dette at
oljeflaket ma komme til systemet og ikke omvendt. Systemene og formasjonene beskrevet
ovenfor vil derfor vaere mest effektive nar oljeflaket er konsentrert.

Et godt alternativ i stromsterke kystfarvann er hgyhastighetslenser. Slike systemer tillater
sleping i opp til 4 knop uten vesentlig lensetap. Siden slike systemer aktivt kan oppsgke og
samle oljeflak i fart, gker det effektive sveipearealet betydelig i forhold til et konvensjonelt
system med tradisjonelle lenser.
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Eksempler pa bruk av hgyhastighetssystemer er vist over. Hgyhastighetslenser kan benyttes
alene eller i kombinasjon med andre lensesystemer for a gke sveipebredden. Alternative
metoder for 3 gke sveipebredden kan veaere a forlenge ledelensene pa selve
hgyhastighetsenheten. Hgyhastighetslenser kan ogsa opereres av et enkelt fartgy med bruk

av en oterfjgl (paravan).

Skjerming, leding og lasing

Der oljesgl truer prioriterte omrader, kan lenser settes ut for a lede oljen vekk fra det
sarbare omradet, til en kontrollert stranding eller til et oppsamlingssystem. | smale sund kan
det etableres sperresystemer for a hindre at oljesglet trenger giennom sundet. Videre kan
systemene benyttes til 3 [ase olje i tidevannssonen for 3 hindre remobilisering. Eksempler pa
disse teknikkene er vist nedenfor. Disse teknikkene bgr utfgres i samspill med aksjoner i
strandsonen.
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Opptak av olje
Oppgaven gar ut pa a fjerne oljesgl fra oppsamlingssystemet og bringe det over i en
midlertidig lagringsenhet. Opptakssystemet bestar av fglgende komponenter:

e arbeidsplattform/fartgy

e oljeopptaker

o tilbehgr: slanger, pumper, aggregater, reserveutstyr etc.

e personell for operering av fartgy, opptaker med tilbehgr og lagringsenhet
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Mellomlagring og transport av olje

Oljen som tas opp pumpes over i en midlertidig enhet for mellomlagring og transport videre
til en st@grre enhet. Lagringen kan enten skje i selve opptaksfartgyet, i tanker eller lagringskar
som kan settes pa dekket til opptaksfartgyet eller en separat enhet (slepetank, lekter, bag)
som taues av opptaksfartgyet.

Mellomlagring og transport av olje. Apen konstruksjon.

=
_-ll. s

V]
J [ |hg

. “n

Mellomlagring og transport av olje. Lukket konstruksjon.
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Demobilisering
Fartgyene vil bli demobilisert etter ordre fra innsatsleder sjg. Denne ordren vil inneholde

bestemmelser om fglgende:

* oppdrag for demobilisering

* tid og sted for demobilisering

* tidligste tidspunkt for inntransport

* administrative bestemmelser om innlevering av utstyr, rengjgring, dimisjon av
mannskapet etc.

Hensikten med demobiliseringen er 3 sikre at utlevert materiell blir tilbakefgrt og eventuelt
reparert og rengjort, at fartgyet blir rengjort og at personellet blir ivaretatt.

Rengjgring og vedlikehold
Aksjonsledelsen vil sgrge for hensiktsmessige ordninger for rengjgring av fartgy og materiell.

Innlevering av materiell
Ved demobilisering skal utlevert materiell fraktes tilbake til depotet eller leveres til
rengjgring og vedlikehold. Aksjonsledelsen gir naermere retningslinjer om dette i det enkelte

tilfellet.

Andre dokumenter og vedlegg
Vedleggene til operasjonsmanualen finnes pa www.kystverket.no.

A - Risikovurdering med risikovurderingsskjema

B - Prosedyre for sikker jobbanalyse og SJA-skjema

C - RUH-skjema

D - HMS-datablad for bunkersoljer

E - Skjema for bemanningsoversikt

F - Sjekkliste for skipper ved varsling og mobilisering
Andre dokumenter

- HMS-handbok oljevern. Finnes i papirutgave og pa
http://www.kystverket.no/Beredskap/Akutt-forurensning/HMS/
- Kontrakten med det enkelte fartgy

- Oljevernutstyret og bruken av det
- Brosjyre Vern mot akutt forurensning
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